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REsSOLUCION CIRCULAR 3/2017 DE 15 DE NOVIEMBRE DE 2017, DE LA AGENCIA ESTATAL
DE SEGURIDAD FERROVIARIA, ACLARATORIA SOBRE LAS HERRAMIENTAS Y MAQUINARIA DE
OBRA REFERIDOS EN EL APARTADO 1.1 DE LA “ESPECIFICACION TECNICA DE HOMOLOGACION
DE MATERIAL RODANTE FERROVIARIO: MAATERIAL RODANTE AUXILIAR.”

Mediante Resolucién de 10 de julio de 2009, de la Direccién General de Infraestructuras
Ferroviarias, se aprobé la «Especificacion Técnica de Homologacion de Material Rodante
Ferroviario: Material Rodante Auxiliar” (en adelante ETH-MRA), publicada en el BOE de
19 de agosto de 2009. Esta Resolucién fue aprobada al amparo de la Orden
FOM/233/2006, de 31 de enero, por la que se regulan las condiciones para la
homologacion del material rodante ferroviario y de los centros de mantenimiento y se
fijan las cuantias de la tasa por certificacion de dicho material.

La Orden FOM/233/2006, de 31 de enero, fue derogada parcialmente por la Orden
FOM/167/2015, de 6 de febrero, por la que se regulan las condiciones para la entrada en
servicio de subsistemas de cardcter estructural, lineas y vehiculos ferroviarios, en la que se
establece que las Especificaciones Técnicas de Homologacién (ETH) serdn sustituidas por
las Instrucciones Ferroviarias (IF) aprobadas por el Ministerio de Fomento, a propuesta de
la autoridad responsable de la seguridad ferroviaria.

No obstante, la disposicién transitoria primera de la Orden FOM/167/2015, de 6 de
febrero, dispone que en tanto que no se aprueben las IF relativas a los subsistemas
«Material rodante» y «Control-mando y sefializacidon-Equipo a bordo», se aplicara la
siguiente normativa:

a. Las correspondientes especificaciones técnicas de interoperabilidad vigentes en
ese momento.

b. Las ETH correspondientes, en aquellos aspectos complementarios a las citadas
ETI.

Por tanto, la ETH-MRA sigue siendo de aplicacion. Habiéndose suscitado algunas dudas
sobre su interpretacion, al amparo de lo previsto en la Disposicion adicional primera de la
Orden FOM 167/2015, esta AESF pretende aclararlas haciendo uso de esta Resolucion.
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La ETH-MRA, en su apartado 1.1., establece que quedan excluidas del cumplimiento de
esta ETH las herramientas y maquinaria de obra sobre diplorys (salvo coches y
camiones), que unicamente accederdn y se retirardn de la via directamente en las zonas
de trabajo sin interferir en la circulacion, con la correspondiente regulacion por el
administrador de la infraestructura.

El material excluido es maquinas, pérticos de via y herramientas de obra, dotados o no de
traccidon propia, empleados para la construccién y el mantenimiento de la via y las
instalaciones fijas, cuya masa total no supera las 10 t y su velocidad maxima permitida no
supere los 10 km/h.

Al exceptuar de la aplicacion de la especificaciéon técnica en vigor que define las
exigencias a nivel nacional necesarias para cubrir los requisitos esenciales para poder
obtener la autorizacién de entrada en servicio (AES) de un material rodante auxiliar
(MRA), directamente se estd considerando que determinada tipologia de herramienta o
maquinaria de obra debe seguir un régimen particular al margen del de los vehiculos
ferroviarios considerados como MRA, sin que a dicho material le sea de aplicacién el
régimen de AES recogido anteriormente en la Orden FOM/233/2006 y actualmente en la
Orden FOM/167/2015, de 6 de febrero, ni se le exija el cumplimiento de unos requisitos
recogidos en la ETH que, por la naturaleza de estas herramientas-maquinaria, en ningun
caso podrian satisfacerse.

Este planteamiento es coherente, por otro lado, con lo establecido por el referente
normativo europeo de aplicacién al MRA para la construccion de infraestructuras
ferroviarias y el mantenimiento, que es la ETI de locomotoras y material rodante de
viajeros (ETI LOC&PAS) aprobada mediante el Reglamento 1302/2014 de la Comisidn. En
su ambito técnico se incluye al MRA, si bien en su apartado 7.1.1.3 se precisa que la
aplicacion de dicha ETI al MRA para la construccién de infraestructuras ferroviarias y el
mantenimiento (definido en las secciones 2.2 y 2.3) no es obligatoria. En estas secciones
de la ETI LOC&PAS se aclara que este material se utiliza en diferentes modos de
funcionamiento: en modo de trabajo y en modo de transporte, bien como vehiculo
autopropulsado o bien como vehiculo remolcado.

A continuacidn, en la ETI LOC&PAS se precisa que el MRA sélo pertenecera a su ambito de
aplicacion cuando esté disefiado y destinado a poder ser detectado por un sistema de
deteccion de trenes instalado en la via, de cara a la gestion del trafico y en el caso en que
esté en una configuracion de transporte (circulando), bien autopropulsado o remolcado.
En todo caso, la configuracion de trabajo queda fuera del &mbito de aplicacion de dicha
ETI.

Las actividades realizadas con estas herramientas y maquinaria de obra deben sujetarse,
conforme a lo indicado en la ETH, a la documentacién reglamentaria y régimen de
explotacion que establezca el administrador de infraestructuras con el fin de garantizar la
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El Real Decreto 1072/2014, de 19 de diciembre, cred la Agencia Estatal de Seguridad
Ferroviaria y aprobd su Estatuto. Dentro de las competencias de la Agencia se encuentran
el autorizar la puesta en servicio de vehiculos, asi como proponer, elaborar y desarrollar
el marco normativo de seguridad y supervisar su cumplimiento por los agentes del
sistema ferroviario, asi como formular propuestas, directrices y recomendaciones
normativas, incluidas las especificaciones técnicas de los subsistemas ferroviarios.

Teniendo en cuenta todo lo anterior, resuelvo,
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A consecuencia de lo anterior, las maniobras y circulacidon por la RFIG haciendo uso de
maquinas, porticos de via y herramientas de obra, dotados o no de traccion propia,
empleados para la construccién y el mantenimiento de la via y las instalaciones fijas, cuya
masa total no supere las 10 t y su velocidad maxima permitida no supere los 10 km/h, se
sujetara exclusivamente a las consignas especificas y régimen de explotacion que
establezcan los administradores de infraestructuras ferroviarias con el fin de garantizar la
necesaria seguridad en la circulacion ferroviaria, sin que a dicho material le sea de
aplicacion el régimen de autorizacién de entrada en servicio de la Orden FOM/167/2015,
de 6 de febrero.

Lo anterior no sera de aplicacién a vehiculos de reconocimiento o auscultacién, cualquier
vagoén o vehiculo remolcado, tractores de maniobras, composiciones indeformables que
contengan moédulos que aisladamente se puedan considerar maquinas o herramientas de
obra, ni tampoco a vehiculos que para circular por carretera precisen de la
correspondiente matricula de trafico (salvo matriculas especiales de vehiculos o
maquinaria de obra, agricolas, etc.), incluyéndose en esta excepcidn a coches y camiones,
como ya recogia la ETH de material rodante auxiliar.

Segundo. Régimen de circulacion.

La circulacién por medio de las maquinas, pérticos y herramientas referidas en el
apartado anterior quedard en todo caso restringida a la zona de trabajo y dicha
circulacidon queda sujeta a las condiciones de aplicacion, prescripciones de circulacién y
proteccion de los trabajos conforme a lo establecido en el RCF. En particular, se
establecen las siguientes posibles condiciones de acceso a la RFIG con esta maquinaria:

o Sistema de interrupcidon de la circulacién con Entrega de Via Bloqueada
(Seccion 3 del Capitulo 3 del RCF).

o Trabajos en estacion (Seccién 4 del Capitulo 3 del RCF).

o Maniobras en las estaciones entre las que se establece la "Entrega de Via

Blogueada", para el acceso a la zona de trabajos y su apartado.

Tercero. Herramientas y maquinaria previamente habilitadas a circular en la
RFIG.

Aguellas herramientas y maquinaria de obra que anteriormente estuvieran habilitadas
para circular por la RFIG, disponiendo para ello de los correspondientes permisos o actas
del administrador de infraestructuras, podran seguir circulando por dicha red, siempre
qgue dicho administrador lo considere oportuno, bajo las condiciones técnicas y regimenes
recogidos en los contratos, convenios o autorizaciones que amparaban su empleo
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anteriormente, sujetandose en todo momento a la correspondiente documentacion
reglamentaria y régimen de explotacion que establezca el administrador de
infraestructuras con el fin de garantizar la necesaria seguridad en la circulacién en la RFIG.

En caso de vencimiento del plazo de vigencia previsto en dichos permisos, es el
administrador quien tiene la potestad de decidir si se cumplen las condiciones que
permitan su renovacion.

Madrid, 15 de noviembre de 2017
EL DIRECTOR DE LA AGENCIA ESTATAL DE SEGURIDAD FERROVIARIA

[FIRMADO EN EL ORIGINAL]

Pedro M2 Lekuona Garcia
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